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Kongsbergbedrift roper varsko

Entreprengr- og transportbedriftsleder Trygve Lgvas ser mgrkt pa
situasjonen dersom ikke prisene pa drivstoff blir redusert. Nasjonens
gkonomi vil bli mer opphetet av flere pa trygd enn av at viktige naeringer far
kostnadsreduksjoner for a overleve.

4 bedrifter - storforbrukere av diesel

" Trygve Lgvas (bildet) driver fire bedrifter som alle er

= . .
storforbrukere av drivstoff, og som er helt avhengig av
ganske store mengder diesel for a holde sin virksomhet
gdende. Kongsberg Entreprengr AS, Kongsberg
Containertransport AS, Kongsberg Kranservice AS og
Kongsberg Miljgdeponi AS er blant de mange selskaper i
+ Norge som na lider under at drivstoffkostnadene har

: ' ),‘ eksplodert.
- - ‘- ) Det er ikke bare for alle transport- og

' entreprengrbedrifter & sende kostnadsgkningen videre til
dem som skal betale for vare tjenester. Mange er bundet opp i kontrakter som
hindrer at vi blir kvitt stor ekstrabelastning. Dessuten sliter ogsa mange andre, og
hvis vare kunder ikke har evne til 4 betale er vi like langt. Nd ma snart
myndighetene forstd alvoret.

Henvendelse til Buskerud politikere

Lgvas har henvendt seg til stortingsrepresentantene Per Olaf Lundteigen (Sp) og
Trond Helleland (H) fra sitt eget valgdistrikt Buskerud med beskrivelse av alvoret i
situasjonen. Disse og flere rikspolitikere har stilt opp i flere NLF sammenhenger,
og har da tilsynelatende vist forstaelse for at vi trenger en levedyktig norsk
transportnaering. Na har de sjansen til 4 vise at de mener alvor, og ikke bare holder
festtaler hver gang det er valg.

Situasjonen norske transport- og entreprengrbedrifter star oppe i er ikke til  leve
med, sier Lgvas. I 2021 hadde hans bedrifter dieselutgifter pa tilneermet 25
millioner kroner. Med den gkning som har vert siden nyttar pa 25 - 30 % vil de
kunne havne pa 32 - 33 millioner hvis dette fortsetter. Dette vil innebaere 6 - 7
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millioner i gkte dieselkostnader - alle summer eks. mva. I tillegg kommer alle
andre prisgkninger, som rammer hardt for naeringer som i utgangspunktet har
drevet med sma marginer og lite fortjeneste pa bunnlinjen.

Lgvas har vanskelig for a forsta logikken i enkelte politikeres argumentasjon. Det
er jo helt vanvittig at noen kan innbille seg at det blir press i gkonomien ved a
berge den drivstoffavhengige delen av naeringslivet med lavere avgifter. Det som
derimot vil gi press er hvis bedrifter begynner a ga overende. Det er ikke uten
videre sikkert at noen star klar til & overta hvis mange av oss ikke klarer mer. I
Lgvas sine bedrifter er det til sammen 85 ansatte og om lag 20 - 30 innleide
lastebiler og anleggsmaskiner til enhver tid. Det kan da umulig bli et
samfunnsgkonomisk Ignnsomt regnestykke om en istedenfor a redusere
dieselavgiften havner i en situasjon hvor mange av disse ma over pa
arbeidsledighetstrygd istedenfor & motta lgnn for a forsgrge seg og sine og betale
skatter og avgifter. De sosiale kostnadene i dette landet er mer enn hgye nok som
de er, om vi ikke skal dytte enda flere inn dette systemet. Det er da vi kan snakke
om overoppheting av gkonomien, sier Trygve Lgvas. Han krever at det politiske
lederskapet nd ma fremsta med ryggrad. Det er ikke holdbart at avgiftene pa diesel
skal knekke viktige bedrifter samtidig som staten selv haver inn enorme
ekstrainntekter fra avgifter pa drivstoff, strgm og andre ting som prisene skyter i
vaeret pa.

g L AS
 XOVUSKERD ENTREPRENOR

Ma serigst vurdere aksjoner

Lgvas er blant dem som mener bade transport- og entreprengrnaringen serigst
ma vurdere om det kan brukes hardere lut for a fa verden rundt oss til & vakne. -
Mange snakker om at vi bgr finne noen effektive aksjonsformer. Hvis transport- og
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entreprengrnaringer stanser opp sa vil kanskje flere fa opp gynene. Lgvas er Kklar
over at neeringsorganisasjonene kan vare bundet til vedtak som hindrer sterke
aksjonsvirkemidler, men mener situasjonen er sa alvorlig at vi ma vurdere om vi
ma endre vedtak som eventuelt hindrer en tgffere linje.

Lundteigen: Grasrotopprgret
vokser

Per Olav Lundteigen bekrefter a ha
mottatt henvendelsen fra Lgvas, og
sier det er slike faktaberetninger
fra virkeligheten som kan bidra til
a fa frem alvoret. [ Senterpartiet
fortsetter det interne presset fra
grasrota, men dessverre er det
ikke sa mange av de mest sentrale
skikkelsene i partiet som vager a
stikke frem hodet.

Det har etter hvert blitt kjent at det er partietablissementet i Arbeiderpartiet som
hindrer handling i denne viktige saken, men ogsa der har Lundteigen hap om at
grasrota kan spille en rolle hvis de sender tydelige signaler til partiledelsen.

Fra Hgyre mener han det ikke er annet d vente enn at de velger en klassisk
hgyrelinje basert pa et misforstatt syn pa hvordan det skapes press i gkonomien.

Lundteigen synes ellers at beslutninger i andre land om a redusere
drivstoffavgiftene bgr vektlegges av den norske regjeringen. Nar til og med Sverige
som vart naermeste naboland viser handling bgr det ogsa skje noe i Norge.

Lunkent Hgyre - Helleland svarer ikke

Trond Helleland som er parlamentarisk nestleder i Hgyre og nestleder i Stortingets
transportkomite har ikke svart pa hverken Lgvas eller NLF region 3 sin
henvendelse om drivstoffavgiftene. Helge Orten som var partiets leder i samme
komite i forrige stortingsperiode, har imidlertid signalisert til media at Hgyre er
forberedt pa a veere med pa lgsninger. Han papeker at gkonomisk ansvarlighet og
budsjettmessige inndekning ma ligge til grunn. Som enkelte av myndighetenes
gkonomiske radgivere har de sine teorier om hvordan det skapes press i
gkonomien. Fra utsiden oppleves Hgyre som noe lunkne i denne saken. Mange
hadde nok forventet en tydeligere retning fra et parti som tradisjonelt har likt &
fremstd som naeringslivsvennlige. Norske naeringslivsorganisasjoner har statt
sammen i sine krav om politisk handling for d fa ned drivstoffkostnadene, og vi bgr
forvente at Hgyre tar et tydelig standpunkt og styrker sin innsats pa dette
omradet.

Frp med klart mal

FremsKrittspartiet er det partiet som sa langt har vert tydeligst i sitt budskap og
som har tatt en rekke initiativ for a fa drivstoffprisspgrsmalet pa den politiske
dagsorden. Stortingsrepresentant Morten Stordalen fra Vestfold var blant dem




Side 4

som deltok pa NLF Region 3 sin arskonferanse. Der understreket han at hans parti
prioriterer redusert drivstoffavgift sveert hgyt. Frp har ogsa tilkjennegitt at de i
forhandlinger i Stortinget vil kjempe hardt for saken.

NLF Kjemper pa

NLF bruker alle tilgjengelige kanaler for a fa frem hvor hardt norske
transportbedrifter rammes av priseksplosjonen pa drivstoff. Det blir szerlig lagt
vekt pa 8 kommunisere budskapet til det politiske miljget. Blant annet har
administrerende direktgr Geir A. Mo hatt mgte med finansministeren og sentrale
politikere far tett oppfglging.

Pa regionalt niva har ogsa organisasjonens ledere hatt betydelig kontakt med
ngkkelpersoner innfor respektive kontaktnett.

TRUCK DEAL OG KAFFEKOPPEN

Truck Deal - 25% rabatt pa forskjellig mat og drikke kun for NLF.
Kaffekoppen gir sa mye varm drikke du ensker

Truck Deal er en variert, sunn og fristende meny:

« Baguette ,

« Sandwich TRUCK (»]y.\ R
’ Iﬂoa‘q K R/YOR DEG SOM ER NLF-MEDLEM
. atpakke

«  Burgere s

« Salater

«  Wraps

. SuU B m T:ME%E':( -

+  Chiabatta ot

*  Quesadilla (NETNEN]

*  Burrito -

* Nacho
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Bjonnes oppgitt over lokalpolitikere - mener
klokka skrus tilbake i samferdselspolitikken

Hvis ikke lokalpolitikere evner a forvalte lokalt selvstyre med fornuft kan en
lure pa om noen med mer politisk modenhet ma gripe inn. Nar Grenland
politikerne stopper viktig vei- og byutvikling trenger vi a bli reddet fra dem.

Det er NLF sin fylkesleder i Telemark, Frode Bjgnnes (bildet), som fyrer av sterke
kraftsalver etter at det politiske flertallet i Porsgrunn na snubler i sin vei- og
byutviklingsplanlegging.

Kommunedelplan Rv36 Skjelsvikdalen-Skyggestein - byutvikling i revers

Nar formannskapet i Porsgrunn na har
vedtatt at de ikke vil legge opp til en

| ngdvendig og helhetlig lgsning for

. trafikksystemene i Grenlandsomradet sa
settes utviklingen i revers. Det rammer
nearingslivet og lokalsamfunnet sterkt nar
Rv 36 skal holdes nede og begrenses til et
bypakkeprosjekt. Det regionen trenger er
en skikkelig forbindelse mellom E18 og
E134 som kan gi en fornuftig flyt i
neaeringstransporten mellom sgr, gst og
vest.

Rammes av politisk trend

Na virker det som om vi blir rammet av
noen politiske trender som mangler
kontakt med virkeligheten, og som er uten
forstaelse for et samfunns behov for
verdiskapning og lgnnsomt naeringsliv.
Transport som er ngdvendig for a fa
hjulene til & ga rundti samfunnet ser ut til a
ha blitt det store politiske hatemnet som skal motarbeides sa mye som mulig.
Politikere som hevder de gnsker utvikling skyter seg selv i foten nar de
undergraver transportneeringen, og tror vi kan klare oss uten velfungerende
veisystemer. Nar klokka na ser ut til & veere i ferd med a bli skrudd tilbake i
samferdselspolitikken ma vi bruke utestemmen pa politikerne.

Flere bomskudd

Bjgnnes minner ogsa om fergesaken som eksempel pa politisk inkompetanse. Nar
de har gdtt hen og kjgpt en ferge til 80 millioner kroner uten a ha kaianlegg til den
blir som & bestille seg en fet biff nar en har kjevelas. Det var Porsgrunn kommune
og Vestfold og Telemark fylkeskommune sitt fergeselskap som syntes det var en
god ide med el ferge fra fastlandet til Sandgya med sine 300 fastboende. Den gamle
fergen var gammel og slitt. Derfor ble det trakket til med ny, stgrre og tidsriktig
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ferge. Det var bare det at kaianlegget ikke kunne ta imot den. Derfor har den blitt
liggende til pynt siden i fjor sommer. Kaianlegget som er ngdvendig for a fa satt
den i drift ble fgrst kostnadsberegnet til 20 millioner kroner, men na har
kommunen funnet ut at det isteden vil koste et sted mellom 150 og 200 millioner
kroner. Frode Bjgnnes er ikke imponert, og frykter at det heller ikke vil ga bra nar
det samme politiske lederskapet na skal planlegge veiutviklingen i kommunen.
Overlat heller ansvaret til noen voksenpersoner som vet hva de holder pd med, er
Bjgnnes sitt hjertesukk.

Gi vegvesenet sterkere posisjon og portefgljestyring

Gjennom Nye Veier sin portefgljestyringsmodell fikk vi bekreftet at a tildele
veiutviklingsaktgrene en sterkere mulighet til 3 ha hendene pa rattet i forbindelse
med planlegging og gjennomfgring gir mer effektiv og gkonomisk veiutbygging.
Kommuner og saerinteresser kan da ikke like enkelt kunne obstruere en fornuftig
og ngdvendig utvikling. Derfor trenger vi a la Statens vegvesen fa tilsvarende
mulighet til 4 kunne skjzere gjennom nar ting stopper helt opp i kommunalt
byrakrati og lokalpolitisk dragkamp.

Henvender seg til sentrale myndigheter

NLF fylkeslederen vil rette sin appell til sentrale myndighetsinstanser som kan fa
vurdert spgrsmalet om portfglgestyring eller andre endringer i systemet som kan
sikre bedre og helhetlig ivaretakelse av veiutviklingsprosesser. -Vi kan ikke ha det
slikt at ting blir blokkert og stopper opp pa grunn av en og annen lokal instans som
vil noe annet. Selvsagt skal alle hgres, men alle kan ikke fa vetorett pa alt. Da vil vi
kunne ende med et lappverk av et veisystem, med flaskehalser og darlige lgsninger
bade her og der. Politikernes agering i Grenland er et bevis pa at det trengs en
overordnet handtering av vei- og infrastrukturutviklingen, sier Frode Bjgnnes.

Kutt utslippene
Ok konkurransekraften FOSSILFRILASTEBIL.NO

=

Fossilfri lastebil - slik kan tungtransport kutte utslipp (klimaoslo.no)
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Naturvernforbundet med veislaktplan

Flere veiprosjekter i var region vil bli stanset eller nedskalert betydelig
dersom Naturvernforbundet fiar det som de vil. Blant annet rammes E134
Saggrenda - Elgsjos og E16 Skaret - Honefoss dersom politikerne
imgtekommer deres veislaktplan.

Ao 2022 Flere prosjekter i var region skytes

BEHOV FOR EN ned | |
GRONNERE VEIPOLITIKK Siste uken i mars fikk

Naturvernforbundet mye
oppmerksomhet i NRK for sitt forslag om
revurdering av en rekke viktige
veiprosjekter. De har utarbeidet en
rapport hvor de radbrekker
veiutviklingsplaner over store deler av
landet. Deres viktigste budskap er at de
vil ha slutt pa bygging av fire felts
motorveier med 110 km/t fartsgrense.
Noen prosjekter vil Naturvernforbundet
ha stanset helt og andre vil de ha
betydelig nedskalering av. E134
strekningen Saggrenda - Elgsjg mellom
Kongsberg og Notodden vil ha redusert til
2/3 felts vei med 90 km/t istedenfor den
smale 4 felts Igsningen som det er lagt

opp til.

Prosjektet E16 Skaret - Hgnefoss vil da ha stanset, og heller fa en viss opprusting
av dagens vei med montering av midtrekkverk.

E18 Tvedestrand - Bamble vil de ogsa betydelig ned i standard p43, angivelig for a
verne matjord.

E134 Gvammen - Vagsli foresla skrinlagt. Det sammen gjelder andre helt nye
traseer mellom Kongsberg og Haugesund.

23 strekninger, 850 km rammes av veislaktplanen

Rapporten til Naturvernforbundet ser pa 23 strekninger pa til sammen rundt 850
km, fra Lyngdal i sgr til Steinkjer i nord, der det planlegges omfattende
veiutbygging, i hovedsak motorveier for hgy fart. Rapporten lister opp status for
planene, peker pa utfordringene med dem og presenterer forslag til alternative
lgsninger.

De mener motorveibygging fgrer til betydelige inngrep i natur, matjord og
friluftsomrader og gir store klimagassutslipp. Overdimensjonerte motorveier
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hevder de koster samfunnet store belgp, og pengene mener de trengs til andre
ting.

Hovedargumentet til Naturvernforbundet er at jo mer veimeterbredde en tar, dess
mer belastes og bygges naturen ned.

Skuffende for nzeringslivet

Mange i transportnaringen vil nok oppleve det som skuffende at en organisasjon
som Naturvernforbundet med et tilsynelatende godt formal inntar en sterkt
politisert rolle hvor helhetssyn og verdiskapning skyves til side.

A bygge litt bedre, men ikke godt nok vil vaere samfunnsmessig og gkonomisk
negativt. Det vil gi en betydelig risiko for store kostnadsgkninger pa lenger sikt
istedenfor besparelser slik Naturforbundet kalkulerer med. Arsaken til det er at
den reelle trafikkutviklingen raskt vil gjgre at en halvveislgsning na, om fa ar vil
vise seg a ikke holde. Da vil kostnadene for a rette opp eventuelle
underdimensjoneringer fgre til langt hgyere kostnader enn hvis ting hadde blitt
gjort skikkelig i utgangspunktet. Fra historien vil det kunne hentes frem en rekke
eksempler pa at manglende fremsynthet har blitt kostbart i det lange lgp.

Optimale veier som er dimensjonert slik at det ikke oppstdr kger og som har
feerrest mulig hindringer vil gi god flyt i trafikken og gi mulighet for a kjgre riktig,
miljgvennlig og trafikksikkert. Det er det ikke bare naerings- og
samfunnsgkonomisk fornuftig a bygge skikkelige veier, men det er ogsa det mest
miljgvennlige en kan gjgre.

Neeringslivet og de som lever av den verdiskapning det star for ma sette sin lit til at
rikspolitikerne fortsetter a se veiutvikling i et stgrre og langsiktig perspektiv, og at
arbeidsplasser, miljg og trafikksikkerhet blir vektlagt hgyt.

Bli Fair :
Transport=""" "§y" | "IV P
bedrift |

_———— =y
- v e———— T\ [ £

=

| dag! . o=t A
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Norge har 14 000 km med for smale veier

-NLF har pdpekt dette i drevis, sier Geir A. Mo i en kommentar til tallene NAF nd legger frem. Arkivfoto: André
Kjernsli/NLF.

Publisert pa www.lastebil.no
Av André Kjernsli

Nye tall fra NAF viser at Norge har 14 000 kilometer med for smale veier, og
at etterslepet pa vedlikeholdsarbeidet er enormt. Det tilsvarer nesten seks
ganger distansen fra Nordkapp til Lindesnes. - Det er godt a se at NAF deler
vart syn pa dette, sier Geir A. Mo i Norges Lastebileier-Forbund.

- Dette er en kraftig vekker til politikerne. Nesten hver fjerde meter med
hverdagsvei er for smal.

Det sier Camilla Ryste, kommunikasjonssjef i NAF, Norges Automobil-Forbund.
NAF har gjennomgatt veibredden pa alle fylkesveier og riksveier i Norge.

Resultatet er nedslaende:

- Norske veier har standarder for bredde og midtstripe, avhengig av hvor mye
trafikk det er pa veien. Tallene vare viser at bredden pa en tredjedel av
riksveinettet og en fjerdedel av fylkesveiene ligger under disse standardene, sier
Ryste.
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Stgrst mangler pa fylkesveiene
Hun sier at det er pa fylkesveiene hvor mangelen er stgrst, malt i antall meter.

- Det er de veiene som folk kjgrer pa til hverdags som er for smale. 11 000 av 14
000 kilometer med for smal vei er i dag fylkesvei. Om lag hver fjerde meter med
fylkesvei er for smal.

Pa toppen av etterslep pa 100 milliarder

Tallene kommer pa toppen av et vedlikeholdsetterslep beregnet til 100 milliarder
kroner. Ryste mener politikerne nd ma prioritere vedlikehold og oppgradering pa
et helt annet niva enn de gjgr i dag.

- Var gjennomgang viser at tallene for a fa opp standarden pa norske veier er enda
stgrre, fordi utvidelser og oppgraderinger kommer i tillegg til dette. Det kreves et
enormt lgft for a fa bukt med dette, sier Ryste.

- Darlige veier er en stor kilde til bekymring for folk pa hverdagsreisen, spesielt i
distriktene. Halvparten av norske bilister vil at vedlikehold skal prioriteres opp
politisk, det er en betydelig stgrre andel enn de som vil prioritere opp nybygging
av vei, sier hun.

NLF har sagt dette i arevis

Siste gjennomgang av standarden pa fylkesveinettet ble gjorti 2013. Da beregnet
Statens Vegvesen at det ville koste 55 milliarder kroner a hente opp igjen forfallet.
Siden da har prisgkninger og ytterligere forfall drevet kostnaden mot 70 milliarder
kroner for fylkesveiene alene. Dette belgpet inkluderer imidlertid ikke
oppgraderinger, som for eksempel breddeutvidelser.

- Det er fullt mulig & fjerne etterslepet pa vedlikehold innen 2030. Dette forventer
vi at regjeringen tar tak i og kommer med en plan for, slik de har lovet, sier Ryste.

NLFs Geir A. Mo har fglgende kommentar;
-Dette har vi sagt hvert eneste ar. Vi i NLF mener det er viktigere a bygge og

forbedre eksisterende veinett enn d lage nye bruer og undersjgiske tunneler.
Veiene mellom fjordene ma prioriteres fgrst.

KOLLEGA
HJELPEN

Sliter du med tunge
tanker etter ulykke?
Kontakt Kollegahjelpen!

"] 41544400
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Mange av veiene i Norge er bdde smale og ddrlige. Foto: NAF

Fakta om det norske veinettet:

e Det finnes standarder for hvor brede norske veier skal vere, og nar det skal
vaere midtstripe. Standarden baserer seg pa hvor mye trafikk det er pa de
forskjellige veiene.

o Nar man legger disse standardene til grunn viser det seg at Norge har
11 000 km med fylkesvei som er registrert som er for smal sammenliknet
med trafikken. Det tilsvarer om lag 25 prosent av fylkesveiene.

e 3249 kilometer med europavei og riksvei er registrert med for liten
veibredde. Det er snaut en tredel av riksveiene.

o [Itillegg kommer 9908 kilometer med fylkesvei uten registrert midtlinje, og
1156 km med europa- og riksvei uten registrert midtlinje

Kilde er Norsk Veidatabase, analysen er utfort vdren 2021. Tallene kan veere stgrre,
fordi rundt 1700 km med riksvei og 3200 km med fylkesvei er ikke registrert med
status for veibredde eller midtstripe. I NAFs utregning er det tatt hensyn til at en del
av veinettet gdr gjennom sdrbar mark og derfor skal vaere smalere, ifplge
retningslinjene.
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Viken planlegger fremtid uten Viken

Naermere 200 mennesker var samlet i Drammen da Viken fylkeskommune
skulle meisle ut regionale planer for tre nye fylker.

Det var ikke bare fylkeskommunens egen folk med politikere og administrativt
ansatte som utgjorde forsamlingen, men ogsa representanter fra organisasjoner,
konsulentmiljger osv.

Planarbeid krever mye tid og oppmerksomhet i driften av norske fylkeskommuner,
og nar Viken ble etablert overtok de rundt 30 regionale planer fra de gamle
fylkene. Akershus, @stfold og Buskerud skal gjenoppsta fra 1. januar 2024.
Arbeidet med plangrunnlaget for de tre gamle/nye fylkene er nd i gang, og det
strategiske forumet som ble avholdt i Drammen er ledd i dette arbeidet.

Som i det meste av norsk offentlig planlegging for tiden er det de sakalte
beerekraftsmalene som danner hovedbasis. Klima, miljg og grenne lgsninger far
sveert mye oppmerksomhet. Et hovedmal med grunnlags- og forankringsarbeidet
som gjgres na i overgangen fra Viken er a fa alle til a trekke i samme retning.

Fylkesradsleder Siv Henriette Jacobsen (Ap) er leder for programstyret. Hun

uttrykker det slik:

- Regional samfunnsutvikling og planlegging dreier seg om a fa ulike
samfunnsaktgrer til 3 jobbe mot samme mal. Vi har ulike roller og sitter pa ulike
virkemidler, men de store samfunnsutfordringene og malene har vi i stor grad
felles, sier hun.

Geografiske utvalg opprettet for de tre nye
fylkeskommunene

Det er blitt besluttet hvem som skal sitte i de geografiske utvalgene for de tre
nye fylkeskommunene.
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Disse tre skal lede de geoglr"aﬁéke utvalgene i de tre nye fylkeskommunene. Akershus: Anette olli (H). Buskerud:
Tore Opdal Hansen (H). @stfold: Benedicte Lund (MDG). Foto: Viken fylkeskommune

Fylkestinget i Viken har behandlet sak om videre arbeid for etablering av
nye fylkeskommuner.

[ denne saken ble det blant annet klart hvem som skal sitte i de tre geografiske
utvalgene som opprettes fram til de tre nye fylkene er pa plass.

Utvalgene skal behandle og komme med forslag til innstilling i alle saker som
bergrer etableringen av de tre nye fylkeskommunene frem til opprettelsen.

De geografiske utvalgenes virketid er fra 31. mars 2022 til valgdagen for
fylkestingsvalgi 2023.

Det er opposisjonen som har leder og en av to nestledere i utvalgene.

o Lederigeografisk utvalg for Akershus er Anette Solli (H) og nestledere er
Kristin Antun (MDG) og Hoda Imad (Ap).

e Lederi geografisk utvalg for Buskerud er Tore Opdal Hansen (H) og
nestledere er Lavrans Kierulf (Frp) og Bjgrn Tore @degarden (Ap).

o Lederigeografisk utvalg for @stfold er Benedicte Lund (MDG) og
nestledere er Finn-Erik Blakstad (V) og Hakon Tolsby (Sp).
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Ungdomsskoleelever i Drammen fikk hgre om
sjafaryrket
28. april besgkte rundt 1200 niendeklassinger fra ulike ungdomsskoler i

Drammensomridet Assiden videregiende skole for i bli presentert for de
ulike yrkesfagutdanningene ved skolen.

Transport- og logistikkutdanningen var blant dem som ble presentert.
Ungdommene kom i puljer gjennom hele dagen til lokalene linjen har ved skolen.
Der var representanter fra OLT, NLF og noen lokale transportbedrifter sammen
med linjeleererne for & snakke om transportnaeringen, sjafgryrket og
utdanningstilbudet.

[ informasjonsgruppen fra naeringen inngikk alt fra bedriftsledere, sjafgrer, leerling
og ansatte i OLT og NLF. Transportselskapene hadde med seg lastebiler for a vise
noen av de ulike typer transport som finnes. Fylkesleder Per Einar Stand stilte opp
med sin bedrift GS Bulktransport AS. Han er meget godt forngyd med & ha nadd ut
til sd mye ungdom i Igpet av en dag. -Det er i denne fasen de fleste begynner a
reflektere over yrkesvalg - og da ma vi veere pa banen, sier han.

Blant dem som deltok fra naeringen var ogsa NLF sin nye medarbeider innenfor
rekruttering, Christopher Sternefalk, som kommenterer opplevelsen pa regionen

sin Facebookside - fglg lenken:

Facebook



https://www.facebook.com/114877110351346/videos/932287177488366
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Drammen og omegn
lastebileierforening inviterer til
medlemsmgte torsdag 5. mai

Sted: Utengen Transport A/S Gjellebekkstubben 29 kl. 19.00
Dag @yvind Hvaal fra Statens vegvesen skal holde et foredrag om
utekontrollen. Her kan det vaere nyttige ting som vi bgr tenke nar vi er

ute og kjgrer.

Fra Maur kommer Gunnar Hagen og informerer om deres produkter og
nyheter.

Det blir servert Pizza under mgtet.

Dette er fgrste gang som vi nd mgtes etter sammensldingen av
lokallagene, og styret haper pa god oppslutning.

Velkommen!
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Gjor bommen trang og prisen hgy

Venstresiden har landet enighet med Hgyre om en revidert Oslopakke 3 som
skal sikre videre baneutvikling og drift av busser, finansiert av hgyere
bomtakster.

For perioden 2023 - 2026 vil politikerne ta inn 5 milliarder mer i
bompengeinntekter fra bommene i hovedstadsomradet. Prisgkningen skal skje i to

etapper, fgrst fra 1.9.2022 og neste fra 1.1.2024.

Nullutslippskjgretgy skal fa takster lik 50 % av normaltakst, men elektriske
varebiler og tunge kjgretgy skal stimuleres ved a holdes pa null i bompengeavgift.

Her er de nye satsene for tunge kjgretgy:

Bygrense, Osloringen og indre ring — utenom rush

Dagens takster Nye takster fra Nye takster fra
01.09.2022 01.01.2024
e Euro VI: 49
e EuroV og eldre: 88 e Euro VI: 49 e Euro VI: 59
« El-tunge: 0 e Euro V og eldre: 88 e Euro V og eldre: 107
e El-tunge: 0 e El-tunge: 0

Bygrense, Osloringen og indre ring =i rush

Dagens takster Nye takster fra Nye takster fra
01.09.2022 01.01.2024
e Euro VI: 66
e Euro V og eldre: 104 e Euro VI: 66 e Euro VI: 86
e El-tunge: 0 e Euro V og eldre: 104 e Euro V og eldre: 142
e El-tunge: 0 e El-tunge: 0

Det skal, som tidligere, veere felles timeregel for Oslosnittene (Osloringen og Indre
ring) og egen timeregel for Bygrensen. Regel om manedstak viderefgres som
tidligere.
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Politisk stabssamling i NLF

De NLF-ansatte som arbeider med politikk og myndighetskontakt har vart
samlet til stabsmgte for a drilles pa de sakene som er mest aktuelle om
dagen.

[ tillegg til hovedkontorets folk inngar regionsjefene og lederen for EU kontoret i
den politiske staben som nylig hadde to dager pa Fornebu for a utveksle erfaringer
og jobbe med strategier.

Drivstoffprisene ble selvsagt et sentralt tema, men fglgende var ogsa pa agendaen
av andre saker:

Statens vegvesen - gjennomfgringsplan for 13 utvalgte strekninger
Fylkesveier i det forestdende kommune- og fylkestingsvalget
Vekter og dimensjoner

Modulvogntog

Interne arbeidsprosesser

Grgnt skifte

Fair Transport

Sjafgrmangel - rekruttering

Vinterdrift
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GODE VERNESKO! RS

BEKKENEISTROM
EN IS0 20345 S1P SRC ESD

ATLAS XP 205

Vernesko med verneta i stal og
XP spikertrampsale i thermoplastisk laminat.

Artnr: 30500

ATLAS FLASH 6405 XP BOA

Vernesko med verneta i aluminium
og spikertrampsale i tekstil.

Art nr: 70600

EN ISO 20345 S3 SRC ESD

ATLAS FLASH 8255 XP BOA

Verneskolett med verneta i aluminium
og XP spikertrampsale i tekstil.

Art.nr: 31500

= atlas

| M the shoe company

KAMPANJE 05.04. - 09.05.2022
Telefon: 611819 00 | E-post: ordref@bekkenstrom.no BEKKEN STR@ M

Med forbehoid om varebeholdning og trykkfell. Priser er ekskl. mva. K
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NAV Drammen - En nyttig samarbeidspartner]

@nsker a rekruttere flyktninger

'n' Alle flyktninger med skriftlig vedtak om opphold- og arbeidstillatelse fra UDI kan starte i
arbeid.

- Flyktninger fra Ukraina far kollektiv beskyttelse | Norge. De ma fgrst registrere seg hos
politiet, og kan fgrst starte i arbeid ndr de har fatt et skriftlig vedtak om opphold- og
arbeidstillatelse fra UDI.

NAV kjenner ikke kompetansen til flyktningene som kommer fra Ukraina nd. Dette betyr at
vi forelgpig ikke kan koble arbeldsgivere med ledige stillinger med CV-er for nylig
ankommende flyktninger. Vi vet imidlertid at utdanningsnivdet | Ukraina er hgyt, og at det
forventes at mange har utdanning og kompetanse som de vil kunne bruke i det norske
arbeidsmarkedet.

Vi vil hjelpe deg som @nsker a rekruttere. Vi vil bistd alle som trenger hjelp med & finne
arbeid, bade flyktninger fra Ukraina, andre flyktninger og gvrige malgrupper.

Hvis du vil rekruttere og ansette, anbefaler vi 4 lyse ut stillingen pd arbeidsplassen.no,
NAVs stillings- og CV-base. Tjenesten er gratis.

Stillingsannonsen bgr inneholde infor-
masjon om sprakkrav, for eksempel

‘y . om engelsk er tilstrekkelig som
arbeidssprak.

Les ogsd retningslinjer for utlysninger
pa arbeidsplassen.no.

P4 arbeidsplassen.no kan du
ogsd invitere til jobbtreff. Her
0,0) kan du presentere bedriften din
M og stillingene deres i en direkte-
sendt videopresentasjon.

Dersom du som arbeidsgiver vil komme i kontakt med oss for rekruttering, da finner du
navn og telefonnummer under denne lenken:

Rekruttering og inkiudering i Vest-Viken - nav.no

I ,/ NAV Drammen // Nyhetsbrev // April 2022

NAV Drammen April 2022.pdf



file:///C:/Users/rnw.NLF/OneDrive%20-%20NLF/Dokumenter/Nyhetsbrev%20-%20region%203/Diverse/NAV%20Drammen%20April%202022.pdf
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NLF-skolen

NLF-skolen er et tilbud til vare medlemmer. Her finner

du kurs og veiledere. Tilbudet dekker NLF-medlemmers behov for
kompetanse utover lovpalagte kurs som ADR, YSK o.l. Enkelte av kursene
giennomferes i en kombinasjonen av E-laering, fysiske kurs og digitale kurs.
NLF-skolen er organisert med 4 moduler og bestar av ca. 25 enkeltkurs.

Logg deg inn pd www.lastebil.no for mer informasjon.

MODUL 1 - Medlem og sertifisering Modul 4 - NLF-Temakurs
11 VekommentINLF 41 Kore-oghviletid
1.2 Ny som tillitsvalgt i NLF ' 4.2 NLF trafikksikkerhet
1.3 Tillitsvalgt i NLF ; 4.3 \Lastsikring
1.4 Fair Transport - 4.4 Transportkjeper

4.5 Laerling i bedrift

4.6 Fagbrev
Modul 2 - HMS for virksomhet '4.7 Ferstehjelp og skadested
21 HMS-arbeidibedriften 410 BukavTachoOnine
22 Arbeldsavizien . 411 Hvordan bestille Tacho Online
23 Arbeidstid =~ S 4.12 Foretakskontroll med Tacho Online
24 Riskoogtransport ===~~~ 413 Sjekklister
2.5 Dokumentert sikkerhetsopplering 5-.14 Fraktberegning

4.15 Tacho Fleet

Modul 3 - Transportgkonomi

.........................................................................................................




